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PZiite mais

Qui parle encore dAX? De temps & autre pour fustiger
securite passive et finition. Mais la majorite neglige ses
qualites de base, sa jolie frimousse... ef le vrai tempérament
de ses versions delurees. Redecouvrons ensemble la Sport
et ses 95 chl

Texte Stéphane Wiodarczyk — Photos Emerick Houplains
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maginez la téte des rédacteurs

de ce magazine lors de la dis-

tribution des essais: tout le

monde réve de DS, de Trac-

tion, de cabriolet, de cuir, de
LHS2, etc. le chef ayant toujours rai-
son se réservant les autos les plus
emblématiques de la marque aux che-
vrons, et le derniet arrivé — moi en
Poccurtence — se voyant échoir une
AX, certes Sport... et d'y aller presque
en trainant les pieds. Les voitures sont
comme les tablettes de chocolat: on
les achéte surtout pour I'image qui
est dedans. I’AX a-t-elle une image ?
De cette gentille citadine, javais gar-
dé le souvenir diffus d’une 14 TRS qui
fur ma voitute d’étudiant fauché il y a
une vingtaine d’années. D’une voiture

de circonstance plutot que d’une voi-
ture passion. Mais d’une voiture plutot
performante, économe et tres fiable
puisque revendue a 350 000 km sans
avoir eu de pépin. Ce bain de jouvence
rendait d'un coup la tiche moins pé-
nible!

Le poids, c'est [ennemi |

Et puis, pour modeste qu’elle soit,
PAX est une voiture techniquement in-
téressante car nulle autre ne symbolise
mieux ce serpent de mer qulest ob-
jectit « 3 litres aux 100 km »en vogue
dans les années 80. Lors de sa présen-
tation au Salon de Paris 1986, on peut
méme dire qu’elle a instantanément
donné des rides a ses concurrentes,
Comme toute vraie Citroén, son aéro-
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dynamique est particuliérement soi-
gnée: elle a un Cx de 0,31 et surtout
un Scx de 0,55 seulement. Comme sur
les CX, le carburateur est a Parriére
du moteur, pour avoir un capot plus
plongeant. La chasse aux kilos supet-
flus a été menée sans concession: sup-
pression du berceau moteur, report de
la crémaillére de direction sur le haut
du tablier, hayon sans encadrement...
L'AX pese environ 100 kilos de moins
qu’une autre citadine de I’époque ! Voi-
la qui aurait séduit André Lefebvre!
Méme le moteur a été soigné: culbu-
teurs en alliage léger, pistons 2 faibles
frottements, distribution par courroie
crantée, le TU, un produit PSA inau-
guré par AX, était 4 la pointe du pro-

gres. Alors évidemment, avec une base P
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‘aussi intéressante, il 0’y avait qu'un pas

a franchir pour faire 2 bon compre un
dérivé sportif abordable capable pour
le prestige de la Marque de prendre
la suite des Visa de coutse, et dans le
ceeur des sportifs celle des Samba Ral-
Iye, Simca 1000 Rallye 2 ou R8 Gor-
dini!

Va y avoir du sport |

Alors, PAX Sport, de quoi s’agit-il?
Pourquoi intrigue-t-clle tant les lec-
teurs de notre contrere .Er[)@peﬂwﬂf
au Salon 1986 7 Clest d'abord grace
a sa bonne bouille. Sobre, originale
mais un tantinet « féminine » en ver-

sion de base, la Sport, au départ tou-

jours blanche, virilisée par ses élargis-

seurs d’aile, ses bas de caisse et ses
gros paeus 175/60 HR13, affiche un
aspect sympathique et sportif, sans
verser dans le tuning. Ses dimensions
(350 x 160 cm) déja réduites a son
baptéme, en font aujourd’hui une vé-
ritable voiture de poche — et c'est
bien connu, les hommes préferent les

petites. Ensuite elle a une mécanique

affitée, réalisée — comme le moteur
de la BX éponyme — par le prépara-
teur nivernais Danielson. Astucieu-

sement, a une époque ou la moindre

GTI sérieuse « pese » 2 litres, c’est une
minuscule 1300, Mais, dérivé du TU3
des AX 14, le nouveau TU2/4 possede
un vilebrequin a course courte rédui‘
sart la cylindrée de 1360 4 1294 em’,
permettant a 'AX Sport d’étre inserite
en rallyes en catégorie 1300 cm’. Le
TU2/4 se caractérise aussi par son ali-
mentation: deux carburateurs double
corps Solex 40 d'ailleurs plus volumi-
neux que la culasse elle-méme | Une
culasse préparée classiquement permet
au petit moteur de sortir 95 ch a
6800 tr/mn (régime maxi 7200!) pour
un couple de 11,5 mkg a 5000 tx/
mn, Alliés au poids réduit de I'an-

to (715 kg) PAX Sport avoue un rap-
port poids puissance égal a celui d'une
309 GTT 130 ch, une des références de

Iépoque... Lt les performances an-

Aoncées sont sérieuses: 186 km/h, 0 2
100 en 8,8 s, 400 m DA en 16,4 s et
le kilometre départ arréeé en 30,8 s:

a la vitesse pres, la 205 GTIL 1600 est

égalée | Boite, suspensions, freins et
pneus sont adaprés aux nouvelles per-
formances. Enfin, on annonce un prix
tiré : environ 20000 francs de moins
que la 205 GTIL 1.6 déja citée. Ce qui
excuse un intéricur austere, un équipe-
ment réduit et une fnitdon désinvolte,

tout moins aux yeux des clients spor-
tits. Commercialisée en mars 1987 a
67 700 I (soit 15000 francs de moins
que la 205), cette premiére mouture
sera éphémeére, stoppée une fois les
5000 exemplaires nécessaires a I'ho-
mologation fabriqués dans le courant
de 1987, et remplacée des février 1988
pat une Sporr 2 4 la fois moins chete
(65800 F) mais revue et bien corrigée
avec un tableau de bord plus sérieux
(oublié le minuscule compte-tours hé-
rité des 104 ZS!) et surtout des roues
en 14 pouces permettant des montes
des freins plus efficaces. Outre les
erandes roues, on reconnait les Sport

2 4 leur petit becquet en haut de la lu-
nette arriére, et elle n’est plus systéma-
tiquement blanche! Clest avec une de
ces Sport 2 que j'ai rendez-vous au-
jourd’hui. Alors allons-y!

Vive les carbus. ..

Elle est la, blanche, ficre de ses jantes
alu (meéme si je préfere le look des
jantes toles blanches). J'al déja dit
qu'elle avait bonae mine, mais c’est
surtout sa taille ballerine surprend
en 2012: la moindre Mégane prend a
caté des allures de semi-remorque...

Le charme de PAX er son coté voi- P




Avec de larges pans de tole
nue sur les contreportes et
son insonorisation symbolique,
I’AX Sport fait sienne le slogan
« le poids, c’est I'ennemi »!

Et encore, vous contemplez

ici ’habitacle muni du Pack
VIP: garnissage des sidges en
velours a3 motif « chevrons »,
console centrale, rétroviseur
droit, vitres teintées, glaces

de custode entrebiillables,
accoudoirs sur portes avant,
cendrier arriére, habillage de
volet arriére et éclairage de
coffre. Mazette...

FICHE TECHNIQUE :

AX Sport « 2 » (1988)

Moteur 4 cylindres en ligne, en position transversale avant, | 294 cm? bloc et culasse en alliage léger, type TU2/4 Alésage x course 75 x

73,2 mm Puissance fiscale 7 CV Puissance maxi. 95 ch & 6 800 tr/min Couple maxi. 113 Nm @ 5000 tr/min Rapport volumétrique 9,6: |
Distribution simple arbre d cames en téte, entrainé par courroie crantée, 2 soupapes par cylindre Alimentation par 2 carburateurs horizontaux
double corps Solex 40 ADDHE Transmission aux roues AV, bofte manuelle a cing rapports + M.A. Direction d crémaillére Freins AV : disques
ventilés, AR : tambours Suspensions AV : pseudo McPherson (triangulé), ressorts hélicoidaux et amortisseurs hydrauliques concentriques, barre
stabilisatrice, AR : roues indépendantes, bras tirés, barres de torsion transversales, amortisseurs hydrauliques, barre stabilisatrice Monocoque
en acier (hayon en composite), trois portes, cing places Pneumatiques 175/60 HR 13 Roues en tdle, 5 ou 5,5 | Dimensions L x | x h: 3,50 m x
1,60 m x 1,35 m, empattement : 2,29 m, voies AVIAR 1,40 m/1,32 m Réservoir 43 | Coffre 275/670/1 170 | Poids 715 kg Performances Vitesse
maxi. : 186 kmih, vitesse & | 000 tr/min en cinquiéme : 27,1 km/h, de 0 @ 100 km/h : 9,25, 1 000 m D.A. : 31 s Consommations 5,7 I

90 km/h, 7,7 1 120 km/h, 9,7 | en ville (SP98).
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Le petit TU 2/4 pousse fort, avec 95 chevaux gavés par deux gros carbus de 40 ». Les Solex des débuts seront remplacés

ture jouet ont agi: on n’a plus qu’une
envie: s’y installer et tourner la clé de
contact, méme si vingt ans viennent de
me tomber sur les épaules d’un seul
C()up.

S’installer dans une AX de cette
époque fait froncer le sourcil: on est
assis trop haut (aurais-je pris de 'em-
bonpoint entre-temps ?), le pédalier
ne facilite pas le talon-pointe comme
sur la Supet 5 GT Turbo, le spectacle
offert par la planche de bord est dé-
solant, et les matériaux qui com-
posent I'habitacle sont d’une pauvre-
té aussi sinistre qu’un hiver ukrainien
a I'époque collectiviste : la misére sans
la joie! Tournons la clé de contact
et regardons plutot a travers le pare-
brise... Chauffés avant notre arri-
vée par les bons soins de son proprié-
taire, les deux gros Solex nous font le
coup du vapor-lock et le moteur se fait
un peu tirer Poreille pour redémarrer.
Sextirper de Pagglomération n’est pas
non plus une sinécure: les carbus ont
tendance a s’engorger 4 faible ouver-
ture et la marche a bas régimes n’a pas
la souplesse d’un moteur a injection,
comme si les chevaux s'impatientaient.
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fin 1988 par des Weber, plus civilisés.

Rien de bien méchant en fait: la majo-
rité des autos ayant ce type de carbura-
tion en sont 13, et puis ccla fait partie
du caractére de la bougresse. Vous étes
prévenus: si vous ne vous en accom-
modez pas, allez voir ailleurs! Les der-
niers feux disparaissant dans le rétrovi-
seur, on commence pat tiret 5000 tr/
mn gentiment, pour décrasser les bou-
gies et faire plus ample connaissance
avec la bestiole. D’emblée, le couple
boite-direction séduit (c’est précis, 1¢-
ger, rapide: rien a redire) mais linso-
norisation semble totalement inexis-
tante.

Sourire et boules Quies

Si le vacarme qui régne a bord est
assez invraisemblable, on est en re-
vanche plut6t étonné de la qualité du
confort de suspension: petite sportive
certes, mais pas petit tape-cul. Le pro-
priétaire nous indique la zone rouge
du compte-tours: signe qu’on peut
y aller (il nous Paurait hien dit, mais
on ne s’entend pas a bord!) Le tem-
pérament se révéle alors: quelle rage!
On I'a dit, le niveau de performances
est celui d’une 205 GTI 115 ch; mais

avec ’AX, la maniére est différente.
La sonorité du moteur est beaucoup
plus sportive et on ne se lasse pas de
cravacher cet assourdissant petit ber-
lingot abreuvé a la potion magique.
On s’amuse beaucoup plus en AX, et
nest-ce pas 1a U'essentiel ? T.e compor-
tement routier est sain autant qu’amu-
sant: le train avant triangulé qui équipe
toutes les AX et les réglages spéci-
fiques a la Sport lui donnent un com-
portement « a la carte », sous ou sut-
vireur 4 la demande, tandis que son
gabarit réduit lui permet de se fau-
filer partout. La motricité est par-
fois prise en défaut (la monte 165/60
HR14 de la Sport 2 est un peu juste
en largeur...) et la direction retrans-
met quelques réactions, jamais mé-
chantes mais qui se manifestent a I'at-
taque. Méme sur sol mouillé, on peut
attaquer franchement: tant la santé
d’un moteur toujours disponible que le
poids réduit de la voiture permettent
bien des facéties. Lt les freins dans
tout cela? Remarquons d’abord que
contrairement aux hauts de gamme
hydrauliques, les « petites Citroén »
nont jamais brillé par la puissance de

www.chevronnes.fr




leur freinage et 'AX 4 Porigine n'y fai-
sait pas exception. Avec cette Sport
2, si 'assistance est toujours discréte,
au moins le dispositif est assez puis-
sant — a condition d’appuyer — et
endurant pour permettre d’attaquer
une descente de col sans arriére-pen-
sée au contraire de la premiere Sport,
avec une stabilité tres correcre malgre
les freins arriere a tambouts. On avait
critiqué Pintérienr, Pinsonorisation, le
mauvais caractere de la carburation en
ville, et pourtant, au rythme de cetre
spéciale, on 0’y pense méme plus, on
méprise, mieux meéme, on valide ce dé-
pouillement grace auquel la voiture est
si légere, si vive, si efficace. Le retour
sut une portion a quatre voies et pat

la ville confirme que ce ne sont pas les
routes favorites de notre bombinette
blanche, puisqu’a 110 le moteur tourne

— bruyamment — déji a plus de 4000
tr/min et qu'en ville aprés un sprint,
la chaleur sous le capot engendre une
certaine tendance au vapor-lock. Se-
lon votre tempérament, vous considé-
rerez alors que ses défauts sont vrai-
ment rédhibitoires, ou bien votre fibre
de mécanicien gérera ces menus tracas.

A redecouvrir

durgence

Alors, PAX Sport, voiture de collec-
tion ? Bien sir, I’AX ne laissera pas
dans Histoite la méme trace que les
Traction, DS ou 2CV. C’est vrai aus-
si que sa cousine, la 205 Rallye, lui a
fait et lui fait toujours de 'ombre, sur-
tout en termes d’images. Mais on peut
aussi avoir envie d’'une sportive avec
un temperament qui ne vient pas uni-
quement de ses défauts, d’une spor-

tive qui ne nécessite pas un entretien
somptuaire, d’une sportive qui oe fasse
pas paver le prestige du pedigree d'une
lointaine cousine de compétiton. Co-
tée par nos spécialistes moitié moins
cher que la 205 Rallye (1800 euros
pour 3700 euros) un peu moins pet-
formante et beaucoup plus délicate sur
sol mouillé, simple et peu cotteuse a
Pentretien, éventuellement praticable
journellement, les AX Sport en par-
ticulier et les AX sportives en géné-
ral méritent assurément que nous pen-
sions a elles, autant pour commencer
que pour compléter une collection de
Citroén rares et attachants. J’ai com-
mencé par dire que j’allais essayer
cette AX Sport presque en trainant les
pieds: j'avais diablement tort! ®
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Combien?

Sport ou pas, I'AX appartient 4 ces Citroén qui ne sont pas
ou on compte encore bien des versions « ordinaires » assur
soigneuses | Malgré tout, dans le cas des versions Sport, il est bien rare que leur propriétaire I'ait achetée par hasard. La production
totale s'est établie 2 12581 unités, une moitié étant de la premiére série, fabriquée entre mars 1987 et mars |988. Dés juillet 1987,
hayon avec bouton-poussoir et nouveau logo sur le volant. En mars 1988, deuxieme
de 165/60 R4, rapport de pont modifié,
(Gris Perlé, Noir Onyx et Rouge

réellement percues comme des autos de collection, a fortiori en province,
ant un service quotidien entre des mains plus ou moins fortunées... ou

sidges avant recevant des manettes plus longues,

mouture : nouvelle décoration, roues de 14 pouces en tole (alliage en option) avec pneus
disques de freins agrandis, instrumentation complétée, becquet arriére et ajout de trois teintes
Furio), en plus de 'unique Blanc Meije proposé jusque-fa. Plus de changements significatifs jusqu’en avril 1991, ou '’AX Sport disparait
du catalogue. Dans tous les cas, au niveau budget, on ne dépassera guére la barre des 2500 € pour un exemplaire en état concours...

ce qui est fort rare pour une Sport !

Avant de signer...

Maintenance :
Citroén préconise la vidange annuelle ou tous les 12500 km (huile 10W30 ou 15W40), avec

remplacement du filtre une fois sur deux. Changement des fileres 4 air et a carburant, des
bougies et réglages des carburateurs et du jeu aux soupapes tous les 25000 km, liquide de
frein tous les 50000 km ou deux ans, courroie de distribution tous les 60000 km.

Nos bonnes adresses

Bibliothéque :

« Revue technique automabile, Citroén AX essence, n° 478.5, Editions
ETAI

o Expert automobile, Citroén AX 10-11-14, 3 et 5 portes, Sport, GT,
n° 251
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e Image « Prisunic » de I'AX
e Rare en tres bel état

e Vous avez dit « finition » ?
e Déteste se promener

e Carburation capricieuse

"o légere et vivante
e Adore enfiler les lacets
e Carbus de caractere
e Vous n'allez pas vous ruiner
e Fiabilité globale
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Au premier coup d'cell, la Sport « 2 » se reconnalt & ses decalcomanies abaissees,
son lisere rouge et son aileron arriere, tandis que les Gris Perle,
Noir Onyx et Rouge Furio se sont ajoutes & [unique Blanc Meije du lancement. Lauto de ce
reportage vient de bBelgique, d'ou les répetiteurs de clignotants.
Mais, dans tous les cas, quel temperament|

« Mon royaume pour des carbus | »

On reste en famille : quand David, étudiant, achete cette AX Sport « Il »,
c'est pour remplacer une brave Visa Club | Son cahier des charges etait
simple : une petite sportive, mais avec des carburateurs sous le capot
comme condition obligatoire. Bonne pioche |

« Je dois confesser que jaurais peut-étre privilégié¢ une 205 Rallye si mon budget
me l'avait permis... Evidemment, le prix d’achat o’est pas le méme, et ’étar de ces
autos n’est pas toujours reluisant | On rencontre bien str des soucis similaires avec
les AX Sport, mais la mise de départ est moindre. Il m’a d’ailleurs fallu sept bons
mois pour trouver celle-ci, en fréquentant plusicurs fois par semaine les sites de pe-
tites annonces | Ma Sport vient de Belgique, c’est unc premicre main entiérement
d’origine que j’ai achetée voila trois ans pour 2000 € avec 132000 km au comp-
teur, Je n’ai rien fait dessus, hormis une grosse révision (vidange(s), filtre(s), cour-
roie de distribution, jeux des soupapes) et un nettoyage en bonne et due forme,
J’en profite pleinement depuis, avec une consommation moyenne comptise entre
8 et 10 litres aux 100 km selon la conduite. Par ailleurs, clle n’aime ni les embou-

teillages (tendance a chauffer), ni rouler en ville et sa carburation se dérégle facile-
ment. Mais j’en suis tombé amoureux | »

David Ringeval
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